
開會事由：

開會地點：

聯絡人及電話：

一、

二、

備註：

環境部 開會通知單 

受文者：如行文單位
發文日期： 中華民國 113年4月11日
發文字號： 環部空 字第 1131025135 號
速別： 普通件

密等及解密條件或保密期限：

附件： 如備註四

 本部「空氣污染防制基金管理會」113年度第1次會議

開會時間：113年4月22日(星期一)下午01時10分

 本部（臺北市中華路一段83號）4樓第1會議室

主持人：沈志修召集人

陳香君 特約環境技術師 (02)2311-7722#6503                   
出席者：施文真副召集人、張順欽委員兼執行秘書、黃文彥委員、陳琬慈委員、吳一

民委員、林崇仁委員、李婉甄委員、林宏嶽委員、高志明委員、張添晉委

員、張簡水紋委員、陳佳吟委員、陳𦹅如委員、盧重興委員、戴華山委員、

顏秀慧委員、闕雅文委員、蘇銘千委員、王敏玲委員、王元才委員、蕭大智

委員、耿明誼委員

列席者：綜合規劃司、環境保護司、監測資訊司、資源循環署、化學物質管理署、環

境管理署、國家環境研究院、張根穆副執行秘書、呂澄洋簡任技正、孫忠偉

簡任技正、陳宜佳專門委員、謝仁碩科長、江勝偉技正、許仲豪科長、徐宏

博科長、丁培修科長、黃琡晴科長

副本：                          

 

請派與本會議事由暨討論事項有關之業務主管（辦）人

員出列席，並請持本開會通知進入本部大樓。

響應紙杯減量，請自備環保杯。

裝

訂

線

               

檔號：

保存年限：
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三、

四、

響應限塑政策，請自備可重複使用之環保袋，並禁止攜

入或使用塑膠袋。

另為響應節能減碳，本案會議資料已上傳至雲端硬碟

(https://reurl.cc/g4gEGR)，不另行提供紙本，請委員上網

下載參閱。
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空氣污染防制基金管理會 113年度第 1次會議 
113年 4月 22日 

本部 4 樓第 1 會議室 

 

【議程】 

 

13：10              宣布開會 

13：10－13：15    主席致詞 

13：15－13：20    確認上次會議紀錄 

13：20－13：30    說明上次會議意見辦理情形 

13：30－14：30    報告事項 

(一) 空氣污染防制基金 112年度決算情形及 114年度預算規劃 

(二) 重大空氣污染突發事故通報與緊急應變作為 

14：30－14：35   臨時動議 

14：35－14：40   主席指（裁）示 

14：40                   散會 



主旨：

說明：

環境部 書函 
地 址：100006 臺北市中正區中華路1段83號
聯 絡 人：陳香君
電 話：(02)2311-7722#6503
電子郵件：hsichuchen@moenv.gov.tw

受文者：如行文單位
發文日期： 中華民國 113年1月10日
發文字號： 環部空 字第 1131001862 號
速別： 普通件
密等及解密條件或保密期限：

附件： 如說明

 檢送本部112年12月25日召開「空氣污染防制基金管理

會」112年度第2次會議紀錄1份，請查照。

 響應節能減碳，本案會議紀錄已上傳至雲端硬碟

(https://reurl.cc/M4036p)，不另行提供紙本，請委員上網

下載參閱。

正本：沈召集人志修、施副召集人文真、張委員兼執行秘書順欽、黃委員文彥、陳委

員琬慈、吳委員一民、林委員崇仁、李委員婉甄、林委員宏嶽、高委員志明、

張委員添晉、張簡委員水紋、陳委員佳吟、陳委員𦹅如、盧委員重興、戴委員

華山、顏委員秀慧、闕委員雅文、蘇委員銘千、王委員敏玲、王委員元才、蕭

委員大智、耿委員明誼

副本：本部綜合規劃司、監測資訊司、會計處、資源循環署、化學物質管理署、環境

管理署、國家環境研究院、張副執行秘書根穆、呂澄洋簡任技正、孫忠偉簡任

技正、陳宜佳專門委員、謝仁碩科長、許仲豪科長、丁培修科長、江勝偉技

正、徐宏博科長
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訂

線

               

檔號：

保存年限：
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112

中華民國 112 年 12 月 25 日（星期一）下午 1 時 10 分

二、 地點：本部 4 樓第 1 會議室
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(NMHC) 均下降，唯獨圖 2.5 中 O3 沒有下降趨勢，
第一期空氣污染防制方案似乎對臭氧濃度沒有效果，
請
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10. COVID-19

1.

2. 對於交通路線之斷點規劃，將由推動「淨零綠生活」
關鍵策略內，再加強與部會協調溝通。

3.

2 40
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空氣污染防制基金管理會112年度第2次會議意見辦理情形表 

與會人員意見 辦理情形 

顏委員秀慧 

簡報 P.4，112年度截至11月30日之收

支情形，其中固定污染源收入達成率

約55%，雖於說明欄中提及係因費率調

整致第4季排放量減少2%之故，但其比

例差異懸殊，是否有其他原因？ 

謝謝委員指導，空污費主要係依據各廠

污染物排放量多寡依累進費率計算，排

放量愈大者則適用愈高之費率。因112

年固定污染源空污費收入，係於111年

參考110年空污費申報之排放量進行推

估，後經本部推動各項減量措施，以及

112年調升收費費率並提前預告情形

下，初步統計，112年第1~3季實際排放

量較預估值減少約17.6%，加上因排放

量減少，公私場所可適用較低之累進費

率，進而使徵收金額減少，後續將彙整

112第4季排放量申報情形，整體分析全

國空污費收入趨勢變化原因。 

林委員宏嶽 

1. 除空氣品質指標(AQI)平均外，長期

AQI 較差之區域測站，可關注其

AQI之改善情形。 

謝謝委員指導，我國中南部於秋冬季節

較易發生空氣品質不良情形，整體而言

中南部 AQI 呈現逐年改善趨勢，其中中

部空品區 AQI≤100由108年86.5%提升至

112年 92.2%，雲嘉南空品區由 108年

77.9%提升至112年89.2%，高屏空品區

由108年75.2%提升至112年87.0%，本部

後續將持續關注中南部空氣品質情形。 

2. 空污基金本年度未交付（環教基金

2.67億元、溫管基金2億元），本年

度有公務預算撥補25.34億元，亦僅

剩餘絀18.7億元，其主要原因為汰

舊換新補助對基金耗用占相當大之

比例，是否可思考如機/汽（油）車

之押金，並就一定年限前報廢給予

退還，未報廢則逐年扣減（老舊車

輛）。 

大型柴油車汰舊換新補助及老舊機車淘

汰補助皆已陸續落日，為加速老舊車輛

汰換為低污染車輛，降低碳排及空污排

放，本部針對車主淘汰車齡達10年以上

老舊車輛並汰換為低污染車輛，將改依

減碳、減污項目及換購車種，給予不同

減量效益，民眾可於本部媒合平臺申請

媒合，提供開發單位增量抵換額度，透

過民眾、政府及民間企業三方合作，除

可鼓勵民眾持續響應車輛汰舊換新外，

亦可減少車輛汰舊補助對空污基金支出
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與會人員意見 辦理情形 

之占比。 

3. 目前已有季節之空污費率，或可考

量區域之空間費率，得由地方依區

域特性加徵（由中央訂定級距）。 

現行收費費率除季節性差別費率外，已

有針對對不同防制區（一、三級防制區

費率較二級防制區高）及排放量級距

（累進費率）明定差別費率，並於112

年6月30日及同年10月2日修正公告，擴

大季節性費率、調升有害空氣污染物種

費率，及新增排放大戶費率級距。 

4. 環 境 統 計 查 詢 網

(https://statis91.epa.gov.tw/moenvnet/)

與 空 氣 品 質 監 測 網

(https://airtw.moenv.gov.tw/) 之查詢

數據結果不同（如 PM2.5 111年，

沙鹿/大里前者無數據）。 

因環境統計查詢網主要統計一般空品監

測站數據，而空氣品質監測網即時公開

數據，除了一般空品監測站外，尚包含

交通測站、工業測站、背景測站及國家

公園站之監測數據，因此會有查詢數據

結果不同情形。另外，環境統計查詢網

之細懸浮微粒(PM2.5)數據為手動測值，

目前本部於全國各地設置31站細懸浮微

粒(PM2.5)手動監測站，每3天1次執行手

動常規採樣監測，並定期公布監測數

據，於臺中地區的手動監測站為忠明及

豐原站，故環境統計查詢網無沙鹿及大

里站之 PM2.5數據。 

李委員婉甄 

1. 監測相關提問與建議： 

(1) 過去三年空污細懸浮微粒 (PM2.5)

濃度下降，因此將 PM2.5目標值設

為 北 部 13μg/m3 、 中 南 部

15μg/m3。若疫情（109-111年）

是造成污染物濃度下降之原因，

在後疫情全球經濟復甦下，此目

標值是否符合未來發展？（尤其

境外移入之貢獻） 

(2) 離島臭氧(O3)濃度於105-111年間 

變化很大（且濃度高），原因為

何？ 

(3) 烏賊車的檢舉是否未來能用 AI 影

像辨視輔助系統（黑煙）來取代

1. 謝謝委員指導，空氣品質監測受到境

外及氣象條件影響，目標設定較難以

嚴苛之下限數值訂定，因疫情影響，

未來目標仍需保留彈性，本次係以

108年為基準，使用第一期及第二期

方案減量進行空品模式模擬，納入境

外影響之考量，預估可達成該目標

值。 

2. 離島地區，境內沒有重大的污染源，

主要污染為受到境外污染影響，特別

是中國大陸的影響。東亞地區近幾年

臭氧普遍上升，一般認為是污染減量

的結果，因為臭氧與前驅物並非線性

關係，NO2大幅減少後，可能反而因
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與會人員意見 辦理情形 

或作為主要稽查方式（但需在技

術上驗證完成）？ 

為滴定效應減少，使得 O3不降反

升。以福州（鄰近馬祖）及廈門（鄰

近金門）為例，2016年至2022年 NO2

分別減少31%及48%，但臭氧8小時

卻增加了38%及14%。 

3. 本部113年規劃「車籍與檢測資料即

時查詢技術」，提供地方環保局可透

過固定或移動式車辨設備介接本部系

統，即時查詢機（柴）車定檢或自主

標章或檢測等資料，以主動取締未符

合空維區資格或定檢之車輛。 

4. 同時發展汽（柴）車光學遙測排氣結

合影像車牌辨識技術比對車籍資料，

並透過縣市試辦針對疑似有污染情形

者，通知車主調修或檢驗，快速掌握

疑似高汙染車輛進行管制外，也可加

速老舊車輛汰舊換新。 

5. 另烏賊車檢舉係由民眾輔助協力取締

高污染排煙之車輛，即時讓民眾反映

烏賊車，並依各縣市訂定之檢舉與獎

勵辦理提供獎勵金，以彌補地方環保

局現場攔（檢）查人力不足之情形。 

2. 電動二輪車推動成效優異，是否能

將廢棄電池處理產生的空污或碳足

跡納入減污、減碳之綜合評估？ 

有關報廢回收之電動車用電池之減碳成

效，本部資源循環署已於關鍵戰略八、

「資源循環零廢棄關鍵戰略行動計畫」

訂有相關年度目標值，並依計畫逐年展

開各項推動措施。 

3. 空氣品質提升與民眾行為息息相

關，在行動方案上有二項建議： 

(1) 金紙焚化政策可再積極，往零焚

燒之目標執行，例：推動民眾電

子登記，由廟方在特定節日象徵

性、儀式性焚燒。 

(2) 推動綠色通勤，例：與悠遊卡結

合，搭乘電動公車或騎乘共享自

行車等時，可納入個人減碳足

1. 因金紙燃燒與民眾習俗信仰有關，本

部與地方政府已持續推動祭祀紙錢減

量措施，亦推動宮廟於節慶期間採取

紙錢集中燒措施，以民眾減燒或不燒

為最終目標。 

2. 本部持續與交通部推動市區公車全面

電動化，共同提報「2030年客運車輛

電動化推動計畫（113-119年）」，

本部負責電動大客車營運補助及路網



4 

 

與會人員意見 辦理情形 

跡，用於環境教育推廣。 優化補助，以鼓勵更多民眾搭乘電動

公車。 

3. 為推動綠色通勤，本司已建置環保集

點平臺/APP，提供民眾綁定悠遊卡、

一卡通、愛金卡等電子票證，搭乘大

眾運輸累積綠點之環保行動獎勵，並

結合AQI指標加碼鼓勵民眾搭乘大眾

運輸工具，後續擬規劃地區差異化點

數加碼（依空污嚴重度），以提升整

體大眾運輸推動效果。 

4. 民眾已可透過環保集點平臺瞭解平常

搭乘大眾運輸之通勤紀錄，後續待相

關單位提出減碳量之計算方式，結合

環保集點平臺提供資訊作為環境教育

推廣。 

闕委員雅文 

1. 空氣污染防制方案第一期與第二期

目標，在 PM2.5年均值第一期為

≤15μg/m3 、第二期為≤13μg/m3，但

亦標示中南部 PM2.5年均值

≤15μg/m3，其目標設立緣由，需妥

適說明。 

謝謝委員指導，PM2.5空氣品質標準之年

平均濃度為15μg/m3，本部第一期方案以

112年全國平均值達成該目標努力，現

已達成目標，第二期方案接續提升全國

空氣品質，同時增加中南部 PM2.5濃度相

對較高之地區作為新增目標。 

2. 季節與區域空污議題宜持續強化，

精進全國有一致標準/目標為宜。 

第二期空污防制方案規劃8大面向策

略，在全國一致性執行面向包含精進行

業減量技術、車輛機具全盤掌握、建構

跨部會專案管理；另外對於季節區域部

分則有：特定季節強化應變、區域開發

重點監控；此外各地方政府後續因地制

宜訂定空氣污染防制計畫，拓展工作細

部規劃，落實中央與地方政策連結。 

蘇委員銘千 

1. 濁水溪揚塵改善近兩年確實也看到

東部河川揚塵的改善成效，顯示揚

塵改善對 AQI 的改善，建議分析各

謝謝委員指導，造成河川揚塵主要因子

為「風力」、「水分」以及「裸露地」

等三大因子有關，其中前兩個為自然因

子而後者為環境現象，依歷年各單位分
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項措施的成效，並交叉分析整體的

效益。 

工執行經驗，於符合河川揚塵發生天氣

條件時，採用複合式防制措施較具整合

性綜效及周延防災弱點，包含啟動防災

應變措施（減緩、降低影響程度及範

圍）、減少河川裸露地面積（植生綠

化、河道整理水覆蓋及稻草蓆覆蓋）及

強化沿岸保育林帶屏蔽效果等，整體措

施量化效益除使揚塵事件下降，並從濁

水溪案例數據資料分析，揚塵發生的風

速閾值由5 m/s(106年)提升至10 m/s（112

年），使河川區域環境更具抗揚塵能

力。 

2. 第二期空污防制方案，提出八大面

向37項策略，建議可具體提出執行

策略，並訂定可量化的績效評估，

同時在協同減量 (coherence)將如何

結合橫向跨部會的合作能有明確的

路線圖及框架。 

第二期方案依照策略屬性已規劃30項追

蹤工作目標，定期召開業務聯繫會報，

邀請9大部會參加，對於協同減量跨部

會架構，將依工作目標推動合作事項共

同推動細部內容。 

3. 減碳的策略與措施，也能達到空污

防制的目的，除了目前推動的臺灣

本島各項移動污染源的措施，年度

空氣污染防制計畫(SIP)建議評估推

動離島零碳個人及公共運輸運具，

能有效以區域離島的淨零減碳，能

在短期達到具體成果，除了獎勵補

助購置措施，也建議應建立離島零

碳運具便利的維修保養措施，以提

升民眾汰換的意願。 

經濟部配合「運具電動化及無碳化」關

鍵戰略目標，推動112年至115年「電動

機車產業環境加值補助計畫」，朝整合

車、站、行3大面向，持續推動電動機

車產業成長，除透過購車補助，推動電

動機車數量，亦持續補助業者設置能源

補充設施，建構友善使用環境，並提供

機車行試乘車及維修診斷工具補助，提

升售服能量，以加速提升電動機車滲透

率。 

陳委員佳吟 

1. 第二期空污防制目標中精進行業減

量技術中目前規劃的減量策略如何

落實？如利用加嚴排放標準？第二

期方案期間(113-116)是否具實施成

效目標？ 

謝謝委員指導，針對已完成行業別法規

之水泥業、膠帶業、半導體、聚氨基甲

酸酯塗布業、揮發性有機物適用對象列

為重點稽查法規符合度對象，並持續進

行鋼鐵業、焚化爐、光電業、車體表面

塗 裝 業 、 凹 版 印 刷 、

LAER/BACT/RACT 等法規研修正，就
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具體排放標準適用對象提升污染排放管

制力道，同時中央/地方主管機關攜手執

行污染減量協談或輔導改善等，促使業

者精進污染物減量技術，進一步降低空

氣污染物排放濃度，達成二期方案目

標。由於管制對象明確，相關研修法規

皆可預估具體實施成效。 

2. 第二期空污防制方案減量目標污染

源為排放量小，逸散類型之行業，

減量目標挑戰性高，是否已有盤點

各行業別的具體減量目標，並評估

目標達成之可行性？ 

1. 逸散污染源改善，例如：餐飲業、祭

祀場所等污染源對於污染排放有一定

程度貢獻，因此，本部已請縣市政府

針對前述場所盤點污染防制現況，並

針對尚未落實污染防制之對象，以輔

導或管制方式提升污染防制成效，並

依據各縣市盤點結果預估減量目標。 

2. 有關逸散性粒狀物排放源減量，於第

二期空氣污染防制方案中，已分別針

對營建工程空污費率研修、固定源逸

散管理辦法研修（道路揚塵、鋼鐵、

瀝青業）以及港區道路改善訂定減量

對策及粒狀污染物減量目標。 

3. 淨零策略與空污防制相互影響評估

工作中，是否已初步掌握減碳策略

中可能增加空污排放量之項目？例

如固體再生燃料(SRF)推廣，對推動

鍋爐空氣污染物排放改善是否造成

影響？具體強化空污減量對策為

何？ 

SRF 於目前國際淨零趨勢確實存有減碳

成效，相對應可能產生其他空氣污染

物，本司業已訂有相關空氣污染物排放

標準，並與 SRF 使用者辦理多場輔導會

議，此外，為進一步強化 SRF 管理，逐

步檢討其燃料成分標準規範及相關排放

標準，以達減污減碳之偕同效益。 

盧委員重興 

1. 空氣污染防制應兼顧減污及減碳，

建議推動源頭減量及低碳污染防制

設備。 

謝謝委員指導，本部相關策略將考量兼

顧減污及減碳面相，如下： 

1. 掌握高碳排產業淨零排放策略推動情

形及對空氣污染減（增）量效益，掌

握上游主要產業或大型業界之低碳計

畫 可 產 生 空 污 減 量 共 效 益 (co-

benefit)。 
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2. 掌握相關部會推動能源效率提升或低

碳生產等措施所致空污共效應，使能

源效率提升、推動製造部門低碳生產

與工業節能 

3. 掌握使用無機廢棄物替代原料所致空

氣污染共效應，評估替代原料減少原

物料端之溫室氣體，亦估算所致空污

排放減量成效。 

4. 再生燃料之燃燒源污染管制，以法制

化之源頭管制及管末排放標準管制，

提升空氣污染預防之強制性。 

5. 依「氫能」關鍵戰略行動計畫規劃，

著眼發電、工業應用及載具等三大方

向，掌握國內於氫能應用規劃推動情

形，並掌握對空氣污染可能影響。 

2. 今(112)年部分縣巿（如新竹巿）因

不景氣因素，空污費收費不足以執

行每年經常必需性計畫，建議本基

金會能夠補助這些縣巿，讓空氣污

染防制工作正常化。 

本部空氣污染防制基金已補助直轄市、

縣（市）政府執行空氣品質改善維護計

畫、柴油車排煙檢測站營運及河川揚塵

防制等計畫，核定原則以執行「空氣污

染防制方案」相關工作為優先，且已將

縣市空污基金收入及期末餘額列入補助

額度考量。 

3. 推動「科技執法」應考慮成本效

益，建議待技術成熟後再來大力推

廣。 

1. 本部目前已完成建置智慧影像判煙辨

識系統，並且已逐步完備相關法規建

制，主要用於固定污染源不透光率辨

識，期望其可減少人力稽查量能，且

作為長期監測工具；以現行各縣市環

保機關所用影像偵測告警系統皆已成

熟，科技判煙系統主要就現行偵測攝

影機或相機進行升級，即可達告警及

執法功能。 

2. 目前本部研究推動科技執法－遙測技

術，並非當作判別車輛超標之裁罰依

據，主要是用來當作判別車輛有無進

行非法改裝之工具，因新型式車輛若

遭改裝，難以用現有檢測設備偵查，
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故可藉由遙測技術進行初篩後，後端

再以其他檢測技術判定車輛是否有改

裝，以防弊車輛改裝行為，維持其空

氣污染防制設備之有效運作，維護空

氣品質。 

3. 推廣 SRF 應有完備的設置規範（包

括空氣污染防制及檢驗標準）。 

現行針對使用 SRF 作為燃料者已訂有空

氣污染排放標準及相關管制規範，未來

將參考資源循環署推動 SRF 分級管理使

用策略，亦朝分級方向研訂 SRF 使用者

應裝設空氣污染防制設備規範，並檢討

排放標準及其應定期檢測頻率，以嚴格

把關使用 SRF 之固定污染源空氣污染排

放。 

王委員元才 

1. 建請在各地公私焚化爐、掩埋場周

邊設立空品測站，由於若無自動測

站而人力稽查，若無法在排放當下

能即時監測通報，是否有可能產生

漏報的問題。過去一年公私掩埋場

或資收場全台平均一週有一次的火

災發生率，而一次或未達規模的悶

燒所產生的空污有可能抵減我們其

他方面的努力。 

1. 謝謝委員指導，後續將運用影像辨識

等環境治理工具，強化掩埋場或資收

場火點預警，提升智慧管理精簡人力

資源消耗。 

2. 另對於資源循環產業（應回收廢棄物

回收處理機構、公民營廢棄物清除理

機構，事業廢棄物再利用機構）之火

災預防及消防安全宣導，本部資源循

環署將訂定輔導計畫，請各縣市環保

局與消防局共同合作，降低火災發生

風險。 

3. 依據空氣品質監測站設置及監測準則

第3條規定略以:「空氣品質監測站之

設置及其站址之選定，中央主管機關

應以反映全國性、跨縣市及長期空氣

品質狀況為目的，直轄市、縣（市）

主管機關應以反映當地污染情形為目

的...」。有關焚化廠、掩埋場如有發

生污染情形，可由本部資訊系統網頁

查詢是否有鄰近空氣品質監測站可反

映整體區域空氣品質變化狀況，地方
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主管機關並會啟動相關應變機制予以

因應。 

4. 空氣品質監測站之監測數據監測結果

並無法做為裁罰或申報之依據，如焚

化爐或掩埋場臨時發生有空氣污染之

情形，地方政府皆可依空氣污染防制

法等相關規定辦理。 

5. 另本部盤點與18個地方環保局合作布

建之細懸浮微粒 (PM2.5)空污感測器

中，有8個縣市轄區設置於掩埋場，

計26處，並已布建計46點空污感測器

於掩埋場周邊，可即時監控通報及隨

時掌握污染排放情形。 

2. 建請將廚餘堆肥化的設備補助或獎

勵措施納入抵減或補助方案，鼓勵

公私機關家戶社區設立處理廚餘設

施，自行去化廚餘，亦有利資收分

類，或去除空污。 

本部環管署已就各縣市政府環境保護局

所屬之廚餘處理設施及操作管理狀況，

納入每年縣市廚餘回收再利用績效評鑑

計畫，並已就委員所提意見列入未來績

效評鑑考評作業重點。 

陳委員𦹅如 

1. 會議書面資料撰寫清楚，章節編排

完整，易於閱讀，歷史資料呈現完

整，大氣司整體的努力值得肯定。 

謝謝委員支持與肯定，本部將持續為改

善空氣品質而努力。 

2. 空品良好之達成率有部分為東部各

縣巿所貢獻，若將空品達成率分區

域顯示，中南部地區空品達成率提

升，與北部和花東地區空品達成率

之提升差別為何？ 

全國空品良好(AQI≤100)之達成率由105

年 80.7%上升至 112年 93.2%，共上升

12.5%。而花東空品區105~112年上升

0.4%、宜蘭空品區上升1.3%，另中部、

雲嘉南、高屏空品區則分別上升

15.3%、19.5%及19.1%。因此，中南部

地區空品達成率大幅上升，為近年全國

空品良好達成率上升之主要原因。 

3. 第一期空氣污染防制方案之目標，

為達成 PM2.5 年平均濃度小於

15μg/m3，削減揮發性有機物排放

量，同時改善臭氧前驅物，由圖

2.5、2.6、2.7可看出各項污染物包

含懸浮微粒(PM10)、PM2.5、二氧化

1. 臭氧受到東亞背景濃度趨勢為上升情

形，整體濃度平均值變化不大，惟臭

氧改善目的為減少8小時高濃度之發

生情形，在前驅物氮氧化物及揮發性

有機物濃度皆為改善下，全國臭氧紅

色站日數（臭氧八小時 AQI>150）已
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硫(SO2)、二氧化氮(NO2)、一氧化

氮(NO)、一氧化碳(CO)、總懸浮微

粒 (TSP) 、 非 甲 烷 碳 氫 化 合 物

(NMHC) 均下降，唯獨圖2.5中 O3沒

有下降趨勢，第一期空氣污染防制

方案似乎對臭氧濃度沒有效果，請

問第二期空氣污染防制方案如何因

應此問題？ 

由108年310站次減少至112年98站

次，改善68%，顯示近年來我國臭氧

高污染事件日已呈現逐年減少。 

2. 又過去委託學者研究國內都會地區以

優先削減揮發性有機物對於臭氧有較

大的改善，但長期之下氮氧化物與揮

發性有機物需同時推動減量，才能有

效削減臭氧；第二期方案已規劃揮發

性有機物之削減量，對象逐步從工

業、交通、至民生化學用品等，另空

污費制度也推動季節性費率。透過氮

氧化物與揮發性有機物的同步削減，

期達成全國 O3-8hr紅色警示站日數至

116年應相較於108年改善80%之目

標。 

張簡委員水紋 

1. 空氣污染防制基金規劃執行率佳，

且各項績效豐碩顯見同仁努力。 

謝謝委員支持與肯定，本部將持續為改

善空氣品質而努力。 

2. 大氣司積極規劃相關國內空污防制

策略，境內污減量成效佳，建議境

外氮氧化物(NOx)對臺灣 O3濃度影

響不小，對揮發有機物有更高反

應，進而影響空氣污染管制成效，

宜加以評析，以利對特定季節強化

應變。 

過去委託學者研究國內都會地區以優先

削減揮發性有機物對於臭氧有較大的改

善，但長期之下氮氧化物與揮發性有機

物需同時推動減量，才能有效削減臭

氧；第二期方案已規劃揮發性有機物之

削減量，對象逐步從工業、交通、至民

生化學用品等，另空污費制度也推動季

節性費率。 

3. 船舶減量排放對港區管理與其他部

會、環保局計畫，宜將各權責內容

與管理方式綜整掌握推動，以利符

合減量效益。 

本部持續與航政監理單位、港區營運管

理單位及地方環保機關溝通聯繫，協力

包含推動船舶減速、岸電使用、燃料改

善、污染稽查等工作，並持續追蹤各項

措施執行情況及檢視減量效益，作為後

續管制措施擬定參照。 

4. 第一期重要成果是否對鉛(Pb)、汞

(Hg)污染減量具成效，建議補述？ 

我國鉛(Pb)、汞(Hg)排放量與大氣環境

濃度值106~112年呈下降趨勢，鉛(Pb)、

汞(Hg)排放主要都來自燃料的燃燒，固

定源以能源產業為排放的大宗，近期國
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內業者粒狀物集塵設備升級有效減少重

金屬排放量，移動源則為鉛(Pb)的主要

排放源，相關減量主要源自電動車的推

動及汽機車的迭代更新，讓國內整體排

放係數降低，減少排放總量。 

 

 

 

高委員志明 

1. 在第一期方案成果中，國營事業污

染減半部份，是否考量國營事業具

體改變或國內生產毛額 (GDP)的變

化。 

謝謝委員指導，有關國營事業污染減

量，主要係執行相關空氣污染改善工

程，後續並將由由經濟部主政列管持續

追蹤各國（公）營事業所提改善承諾改

善進度。 

2. 因國內 SRF 使用量將逐漸增多，需

進一步評估現有空污設備之有效

性。 

現行針對 SRF 法規規範已逐步完備，為

進一步強化管理，將持續檢討評估定檢

頻率、成分標準、設備分級使用限制及

應採行防制設備、排放標準，同時持續

輔導現行 SRF 使用者空氣污染防制操

作。 

3. 可評估空污減量目標與淨零目標之

契合度。 

已納入本部空污基金科研計畫徵求主

題，隨著淨零各項工作展開，從能源、

交通、產業轉變之具體影響，評估減碳

減污互利共斥之影響。 

蕭委員大智 
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1. 書面資料4.3.2強化空氣品質監測及

預報服務章節，頁20提及”導入物聯

網技術，提升空品監測數據收集頻

率（小時提升至分鐘）”。請確認並

說明那些監測項數據已達分鐘等級

之時間解析，且於何處之平台公告

可取得相關資訊。 

謝謝委員指導，本部與18個地方環保局

合作布建細懸浮微粒(PM2.5)空污感測器

全國共計約1萬點，於本部「空氣網」

平臺展示提供民眾查詢，空氣網以視覺

化呈現每點位每5分鐘連續3日感測點濃

度變化值，以利民眾即時瞭解空氣品質

變化。 

2. 頁30，有關環境重金屬監測，其採

樣分析頻率過低。應可考慮搭配國

家環境研究院開發之現地質譜量測

空氣中不同粒徑氣膠中無機金屬元

素調查技術（頁67），解析環境重

金屬之時空間分布。 

環境部為取得國內一般空品的重金屬濃

度平均值，監測工作於22個空品測站執

行，盡可能包含所有縣市故測採樣點較

多，重金屬濃度季節性影響明顯，不同

季節的濃度差異大，解析環境重金屬時

空間分布有助於了解環境介質不同時期

的情況，進而給予民眾相關防護建議，

此部分建議將協調國家環境研究院進行

後續相關研究工作。 

3. 頁47，歐盟近期已增訂粒狀污染物”

數目”(Particle Number)標準，頁50 

亦提及新標準除加嚴污染物管制限

值及延長耐久保證期限外，並新增

管制氨 (NH3)及粒狀污染物數量

(PN)。國內所對應之法規及標準為

何？是否已完善掌握未來量測技術

趨勢，且具有相對應之檢測量能？ 

國內目前小型車是對應到 Euro 6標準，

若未來要對應到 Euro 7標準，國內實驗

室現有設備仍須更新（例如添購分析儀

及 PN10計數器等），在不考量檢測設備

建置成本，且在已完整掌握未來量測技

術趨勢情況下，對應未來檢測量能應是

無慮。 

4. 章節“4.5.4 推動機車排氣定期檢驗制

度”已越見無法符合未來移動源之管

制趨勢，勢必檢討如何改善相關作

法。 

現行機車排氣污染管制，係透過逐期加

嚴排放標準，促使車廠提升排放控制元

件品質；於使用中機車方面，則施行排

氣檢驗稽查制度，規範車主留意機車排

氣劣化狀況，落實日常機車檢修保養或

提早淘汰高污染車。惟由定期檢驗資料

顯示，檢驗不合格率逐年下降，且僅管

制惰轉 CO及 HC，對於其行駛狀態污染

及移動污染源常見之NOx問題較難列管,

後續改善作法如下： 
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與會人員意見 辦理情形 

1. 研究新期別車導入OBD II，及未來使

用中機車新增檢驗 OBD 相關的制

度。 

2. 研究遙測技術應用於污染車輛的之技

術。 

3. 督導縣市環保局落實攔檢不合格當場

告發，杜絕嚇阻檢驗站高污染車擅調

情事。 

王委員敏玲 

1. 請確實處理 SRF 所衍生的空污問

題，尤其是近年好不容易將有害空

污減量，不要因為推 SRF 後產生增

量。 

謝謝委員指導，現行針對使用 SRF 作為

燃料者已定有空氣污染排放標準及相關

管制規範，未來將參考資源循環署推動

SRF 分級管理使用策略，亦朝分級方向

研訂 SRF 使用者應裝設空氣污染防制設

備規範，並檢討排放標準及其應定期檢

測頻率（戴奧辛），以嚴格把關使用

SRF之固定污染源空氣污染排放。 

2. 簡報第10頁，PM2.5近年監測結果，

交通站不如工業站，但這兩類測站

數量都很少，代表性如何？實際的

污染情況是否確如此頁簡報分析？

如是，相應的管制策略為何？ 

簡報中呈現的改善率係以單一基準年進

行計算，其優點為易了解，但缺點為僅

看得出基準年及比較年的差異，未能看

出逐年變化。若以年改善率進行計算，

108~112年期間，工業站及交通站於

PM2.5改善率分別為每年3%及2%、NOx

為5%及5%，無明顯差異；SOx 則為5%

及10%。有關監測站代表性，本部監測

資訊司刻正檢討全國空品監測站適宜

性，後續將據以調整。 

3. 多年來中南部承受的空污問題相對

嚴重，各項污染物濃度較高，鄰近

各種複雜工業污染源的社區也承受

更多健康風險，今年大氣司在揮發

性有害物種種類、重金屬與戴奧辛

空污費率等方面有所調整，包括參

採本基金會等民間團體建議，調升

甲苯及二甲苯費率，另也強化了石

化業各項管制，期待能確實促使業

謝謝委員肯定，本司後續會針對112年

收費費率修正進行排放量與金額差異分

析，作為滾動檢討之參考依據。 
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者減排，肯定大氣司在相關業務的

作為。 

4. 頁5，圖2.6 全國細懸浮微粒手動監

測值，高屏空品區已是14.4μg/m3，

此數值是將國家公園等級的恆春站

手動監測值納入平均後的結果，與

多數高雄與住屏東或潮州的民眾對

污染的感知差距甚大，民間早已指

出荒謬之處。否則高屏既然已符合

現行空品標準，那麼二期方案的目

標中南部就應該訂12 μg/m3 才合

理。 

1. 目前防制區判定方式為區內所有一般

測站平均值需達標，配合下一階段空

氣品質標準修訂，本部預計調整防制

區判定方式，改以各測站皆需達標，

以確保二級防制區內的測站皆能符合

空氣品質標準。 

2. 中南部在持續改善下，中南部 PM2.5

年平均濃度已從108年19.5μg/m3改善

至112年16.5μg/m3，提升空氣品質需

穩健推動，搭配有效污染改善進行，

第二期方案規劃空氣污染減量18%，

經由模式科學性評估，中南部預計

116年可穩健且務實達成 PM2.5年平均

濃度15μg/m3。 

5. 空氣污染防制區的劃分方式，建議

參考歐盟及美國作法，縣市內各個

監測站都符合空品標準，才能列為

二級防制區，不要再採縣市內各手

動監測站平均。 

本部預計113年提出空品標準修正，其

中防制區判定方式預計調整為各測站皆

需達標，以確保二級防制區內的測站皆

能符合空氣品質標準。 

6. 本會從立法院的預算書中讀到，113

年度空氣污染防制基金分預算表，

有「空氣污染物排放量管理暨產業

轉型推動計畫」，服務費1,650萬

元。請問是哪些產業的轉型，計畫

相關範圍與執行成效如何。 

本案主要規劃工作內容，為整體檢討現

行空污排放量申報暨空污費徵收執行機

制，提升業者與地方政府空污費暨排放

量申報審查品質，並搭配檢討「公私場

所空氣污染防制設備減免辦法」等相關

規定，規劃增加獎勵機制，提高業者減

量誘因等方式，推動產業轉型使用低

VOCs原物料等。 

張委員添晉 

1. 目前寺廟減少金紙燃燒（甚至禁香

之點燃）成效漸顯，未來可逐步擴

大至都巿地區初二、十六之金銀紙

直接燃燒（目前已令機關學校禁燃

鞭炮）或減量燃燒宣導。 

謝謝委員指教，民俗祭祀污染減量除既

有傳統節慶外，亦將推動平時燃燒紙錢

減量作為，在宣導方面亦將加強此類資

訊傳播，以降低全年度民俗污染改善。 
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2. 境外空污造成之好發期及影響可持

續研究收集供參。 

謝謝委員提醒，本部將持續關注及分析

境外空污之好發期及對我國的影響。 

耿委員明誼 

1. 針對面向六，第二項大眾交通路線

優化的部份，建議積極加強低碳交

通（行人、自行車）路網的建置。 

謝謝委員指導，本部鼓勵各地方政府設

置空氣品質為維護區之管制措施朝向

「僅准許低污染運具進入」為努力方

向；另本部113-116年補助各地方政府執

行公車路網優化計畫，透過公車路線調

整及加密班次等措施，提升民眾搭乘大

眾運輸之便利性。 

2. 督促地方政府儘速在人潮車輛密集

處劃設空氣品質維護區。 

依據空氣污染防制法第40條規定，各級

主管機關得視空氣品質需求及污染特

性，因地制宜劃設空氣品質維護區，實

施移動污染源管制措施。本部訂有「空

氣品質維護區移動污染源管制措施之擬

訂、審查及成效評估作業」之標準作業

程序，提供地方政府行政指導，亦鼓勵

地方政府針對各類區域所需達成空氣品

質需求，如醫院所在敏感族群、高污染

車活動頻繁區域（如、工業區、物流園

區、轉運站及焚化廠等），或是觀光人

潮聚集地點，因地制宜劃設空維區進行

移動污染源管制作為，以加強維護該區

域之空氣品質。 

3. 臺中火力發電廠去年碳排世界第

一，請檢視相關減量措施，並加強

減煤幅度。 

臺中電廠部分，因持續改善既有燃煤機

組，相較105年污染物排放已減量達6

成，預計114年及115年各完成1部燃氣

機組增建，推估至114年減量可達78%，

115年預計除役2部燃煤機組，預期可進

一步降低污染排放。 

4. 請針對特定大型廟會遶境活動提出

積極管制措施，可加強偏鄉地區的

教育宣導。 

針對大型廟會活動產生之污染排放，本

部與地方政府將加強平時向宗教團體宣

導，尤其針對偏鄉地區環保意識建立，

強化整體民俗祭祀污染減量成效。 

黃委員文彥(姚俊豪代) 
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1. 簡報 P.4，112年度空污基金收支情

形表部分，執行率的算法與標示內

容有誤。 

謝謝委員指教，後續會詳加注意並修正

本次資料數據。 

2. 環境部今年提報之「空氣污染防制

方案（113至116年）」，本會相當

重視，因該方案不僅將臺灣2050淨

零排放所推動之能源轉型、產業轉

型及生活轉型等減碳工作兼具空氣

污染減量之內容予以整合外，更需

作為直轄市、縣（市）主管機關應

擬訂「空氣污染防制計畫」之依

據，經本會112年10月23日本會第

114次委員會審議通過，行政院復於

112年12月21日核定。又本方案所需

總經費約766億元為概估性質，其中

113~116年環境部需投入約79億元，

扣除經費來源為重大公共建設計畫

「2030客運車輛電動化推動計畫」

及經費來源為前瞻計畫「友善電動

車環境-新增或擴充電動車公共能源

補充設施場域計畫」外，空污基金

尚需支應25億左右，惟目前112年空

污基金累績賸餘僅9億元，仍請環境

部妥為規劃，俾利空污基金財務健

全，永續運作。 

1. 112年空污基金累績賸餘雖僅9億餘

元，但中央每年徵收固污及移污空污

費約為50億元，本部將於收支平衡狀

況下編列年度預算。 

2. 另本部已於112.6.30及10.02公告修正

「固定污染源空污費費率」，擴大季

節性費率差距及調整有害物種費率，

預估中央增加約3億元/年，且依113

年預算編列預估累計賸餘款可達

11.80億元，空污基金財務狀況漸趨

穩定。 

3. 後續將持續檢討空氣污染防制費收費

制度，以健全空污基金財務狀況，並

於可運用資金範圍內進行預算編製作

業，俾利空污基金能永續經營。 

吳委員一民（書面意見） 

1. 「空氣污染防制基金收支、保管及

運用狀況報告」之意見：「空氣污

染防制基金收支、保管及運用狀況

報告」第10頁之表3.2，固定污染源

112年之預算支出僅占收入20%（移

動源預算支出139%）。查110年及

111年之固定污染源實際支出占實際

收入皆未達20%，環境部業於112年

修正空污費率，收入可能增加，應

合理平衡各項支出，如移動源的支

1. 謝謝委員指導，目前移動污染源空污

費係向油料供應商（中油、台塑）徵

收，分別為汽油每公升徵收0.3元，

柴油每公升徵收0.4元，中油及台塑

公司則以營運模式轉嫁至油價中。 

2. 本部刻正研擬以公式化計費方向調

整，以目前基本費率為基礎，考量油

品危害成分、製程能力及物價係數等

因子，促使業者改善製程，降低油品
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與會人員意見 辦理情形 

出持續大幅高於收入，應評估調漲

移動源空污費，不應一再調漲固定

源空污費來補貼移動源。 

 

中危害物質，以期移污空污費收費機

制具備靈活調控、穩健收支特性。 

2. 112年度第1次會議意見辦理情形

表：環境部表示本年度完成「固定

污染源空氣污染防制費收費費率」

修正後，將再持續滾動修正「公私

場所空氣污染防制設備減免辦

法」，增加業者減量誘因。該減免

辦法自97年公告實施後即未曾修

正，為增加基金應用於固定污染源

之比例確實有重新檢討之必要性，

建議應加速辦理，併考量固定源空

污費支出比例嚴重偏低，應增加公

私場所自行設置防制設備之補助獎

勵。 

本部刻正檢討與研議「公私場所空氣污

染防制設備減免辦法」修訂內容，已規

劃納入獎勵制度，增加業者投資防制設

備達成空污減量之誘因。 

3. 112年度第2次會議簡報之意見 

(1) 簡報第4頁，有關固定污染源收入

之說明欄，「第4季固定污染源排

放量預估可減少2%，致固污空污

費收入執行偏低。」，請問固定

源減量2%之原因為何？是否為空

污費率調整及大戶費率影響？若

是該政策影響，後續應統計實際

減量及預估減量之成效差異。另

因應修正後之空污費率上路，應

預估全國空污費收入趨勢變化？ 

(2) 簡報第5頁，易速達等三家公司詐

領空污基金補助款於其欠款1億

元，列入111年應收催收帳務，今

已112年12月，雖112年預估賸餘

約9億元，仍應積極追討並研擬相

1. 空污費主要係依據各廠污染物排放量

多寡依累進費率計算，排放量愈大者

則適用愈高之費率。因112年固定污

染源空污費收入，係於111年參考110

年空污費申報之排放量進行推估，後

經本部推動各項減量措施，以及112

年調升收費費率並提前預告情形下，

初步統計112年第1~3季實際排放量較

預估值減少約17.6%，加上因排放量

減少，公私場所可適用較低之累進費

率，進而使徵收金額減少，後續將彙

整112第4季排放量申報情形，整體分

析全國空污費收入趨勢變化。 

2. 針對該3家受補助業者無法依約執

行，本部已發函解約，並分別具狀向
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與會人員意見 辦理情形 

關措施避免詐領事件再次發生。 

(3) 簡報第12、 13、 14等頁，113年

空污防制專案重點在臭氧與細懸

浮微粒，應徹底鑑別污染來源及

成因，訂定策略系統化推動防制

專案，切勿亂槍打鳥，以免耗費

資源又成效不彰。 

管轄高等行政法院提出行政訴訟，要

求業者返還已領取補助款。 

3. 法院已分別判決該3家業者應繳還補

助款，且本部已向該3家業者辦理強

制執行，且業經執行終結，惟執行金

額不足清償債權，後續本部將持債權

憑證定期查調財產及追償事宜。 

4. 本部定期更新空氣污染排放清冊並進

行空氣品質模式模擬分析污染來源成

因，分析減量對象，但由於大小污染

源相當多，需共同來推動方能有成

效，對於污染削減，本部已逐步擴大

管制對象，包含朝向民生化學品、油

漆含量、燃料源頭管制等，擴展污染

物減量對象，另外在工業污染源朝向

已技術可行性導入新技術進行削減，

同時導入經濟因素推動企業自主減

量。 
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空氣污染防制基金
112年度決算情形及114年

度預算規劃

報告單位：大氣環境司
黃琡晴科⾧

113 年 4月22日

空氣污染防制基金管理會
113年度第1次會議
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114年度空污基金預算規劃

1

2

3

簡報大綱

114年度空污基金施政目標及推動重點

4

112年度決算情形

空氣品質改善成果
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空氣品質改善成果
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空氣污染防制最上位計畫
空氣污染防制方案(109年至112年)

固定源

• 國營事業

• 鍋爐改善

移動源

• 汰舊車輛

• 劃設空維區

逸散源

• 民俗活動

• 揚塵污染

推動污染重點管制

4
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空氣污染防制方案(109年至112年)

5

達成目標PM2.5年平均濃度< 15 μg/m3 (空氣品質標準)

防制方案
執行成果
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固污&移污減量成效顯著 防制方案
執行成果

工廠排放量減少約25% 車輛排放量減少約34%
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112年度空污基金決算情形
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112年基金來源
預算項目 預算數(A)

(千元)
決算數(B)

(千元)
執行率

(B/A)×100% 說明

基金來源 7,348,710 7,595,618 103.36%

污染防制及防治收入 4,814,700 5,041,329 104.71%

 移動污染源 3,474,410 3,971,993 114.32% 考量當年度需支應柴油車補助之經費，僅撥交溫
室氣體管理基金30,000千元（預算383,877千元）。

 固定污染源 1,340,290 1,062,302 79.26%
主要係固污收費費率於112年進行2次修正，且實
際排放量申報結果顯示較110年減量達12~23%，
減量優於預期，以致實際收入減少。

 違規罰款收入 - 7,034 -
補助各地方政府執行計畫之違約罰款及委辦計畫
承商繳回懲罰性違約金等因素所致。

利息收入 10 121 1208.84% 主要係銀行存款利息調升，致利息收入增加。

公庫撥款收入 2,534,000 2,534,000 100%

雜項收入 - 20,168 -
補助各地方政府執行計畫之賸餘款及原估列之各
項應付費用，實際支付數較估列數少等因素。
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112年基金用途
項目 預算數(A)

(千元)
決算數(B)

(千元)
執行率

(B/A)×100% 說明

基金用途 6,778,672 6,679,326 98.53%

空氣污染防制計畫 6,670,912 6,569,150 98.47%

01空氣品質監測 250,726 260,231 103.79%

02固定污染源管制 278,761 272,520 97.76%

03移動污染源管制 4,831,046 4,941,107 102.28%

04推動都市綠化及空
氣品質淨化區設置

17,350 10,060 57.98% 主要係委辦計畫整併且計畫決標金額低於預
算數，故達成率較低。

05地方政府執行空氣
污染防制工作

839,235 659,661 78.60% 因部分預算勻支至03移動污染源管制辦理補
助大型柴油車汰換及污染改善計畫。

06空氣品質管理 453,794 425,571 93.78%

㇐般行政管理計畫 107,070 104,176 97.30%

㇐般建築及設備計畫 690 6,000 869.57%
本部新設會議中心視聽相關設備系統採購案，
相關購建固定資產費由111年度保留至112年
度執行所致
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項目/年度 111 112
收入 7,827,352 7,595,618
支出 7,621,247 6,679,326

賸餘或短絀 206,105 916,291
累計賸餘數 1,376 917,668

112年度空污基金結餘

 112年基金來源及用途相抵後，賸餘9億1,629萬1,227元。
 112年空污基金累計賸餘數為9億1,766萬7,689元。

單位：千元
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114年度空污基金
施政目標及推動重點
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追蹤落實第二期空污防制方案(113~116年)

12

1 願景 持續改善空品、連結2050淨零共利減污

2 目標

PM2.5年均濃度

O3-8hr紅色警示站數：114年改善76 % (相對108年)

114年全國：14 μg/m38 面向

(五)  特定季節強化應變
(六)  2050淨零共利減污
(七)  經濟誘因推動減量
(八)  綜合管理及輔助工具

(㇐)  精進行業減量技術
(二)  車輛及機具全盤掌握
(三)  建構跨部會專案管理
(四)  區域開發重點監控

9 部會
新台幣
766億
•中央:117億
•事業:649億
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施政目標與推動重點

空品規劃管理

• 第三期空污防
制方案規劃
• 空氣品質維護
區劃設核定
• 環評空污增量
推估及抵換制
度
• 空污排放清冊
(TEDS13)建置

• 模式健康效益
評估

固污防制管理

• 資源循環(SRF)
燃料法制配套
• 焚化爐、戴奧
辛排放標準

• 有害空氣污染
風險管理

• VOC集氣及減
量技術管制

• 智慧判煙科技
執法

交通防制管理

• 市區公車電動化
• 友善充電環境

• 推廣低污染車輛
/車隊

• 使用中車輛管理
及柴動站更新

• 科技篩選高污染
防制設備

• 車型審驗管理及
汰換媒合

逸散防制管理

• 港區污染管理
• 施工機具管理

• 營建逸散管制

• 河川揚塵改善

• 民生逸散(餐飲、
消費性商品、
民俗)規範管理

大氣改善推廣

• 室內空品及自
主管理標章
• 移動源空污費
率檢討

• 空品不良應變

• 空品知識競賽
及好空氣競賽

• 多元宣導推廣

• 地方考核



14

關鍵績效指標

關鍵績效指標 衡量標準 112年度
（達成值）

113年度 114年度 115年度 116年度

1 改善細懸浮微
粒 (PM2.5)年
平均濃度

全國細懸浮微粒
(PM2.5) 手動監測
站年平均濃度之平
均值

13.7
μg/m3

14.5
μg/m3

14.0
μg/m3

13.5
μg/m3

13.0
μg/m3

2 改善空氣污染
物濃度

透過車輛汰舊換新
抵換媒合平臺，促
成老舊車輛至平臺
申請汰換補助或媒
合之車輛數

5案（媒合
之環評案件
數）

5案（提
出媒合
之環評
案件數）

20,000
輛

20,000
輛

20,000
輛
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114年度空污基金預算規劃
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114年度基金編列說明-收入
114年度本部空污基金來源共計48億1,677萬8,000元，分別為:

 固定污染源空氣污染防制費收入26億1,560萬8,000元：
40%由中央統籌運用。10億4,624萬3,000元

60%直接撥交地方政府自行運用。15億6,936萬5,000元

 移動污染源空氣污染防制費收入49億5,440萬元：
80%由中央統籌運用。39億6,352萬元
20%直接撥交地方政府自行運用。9億9,088萬元

 依立法院通過溫管法附帶決議第2項規定，編列撥交溫室氣體管理基
金3億6,000萬元。

 利息收入21萬5,000元 (3,045萬7,000元×0.705%)

 公庫撥補收入1億6,680萬元（客運車輛電動化）
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業務項目 經費(千元)

空氣污染防制計畫 3,786,192
 空氣品質監測 242,450
 固定污染源管制 276,930
 移動污染源管制 1,727,989
 地方政府執行空氣
污染防制工作 1,013,320

 空氣品質管理 420,043
 逸散污染源管制 105,460

㇐般行政管理計畫 99,931
㇐般建築及設備計畫 675

合計 3,886,798

114年度基金編列說明-支出
支出共計編列38億8,679萬8,000元

(含撥補環教基金)
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• 提供污染管制策略、成效評估依據所需基礎資訊
• 確保、提升監測作業品質，整合跨機構監測資訊
• 更新監測站網監測儀器及設備，提升監測體系穩定度及數據
可用率

• 提升區域高污染事件掌握度及空氣品質預測技術

空氣品質
監測

242,450千元
(6.2%)

• 強化源頭管制，檢討各行業別排放標準
• 推動有害空氣污染物、揮發性有機污染物減量及管制，持續
進行行業別VOCs排放現況分析、推動VOCs管制相關措施及
改善臭氧空品不良情形

• 完善固定污染源許可、定檢及空氣污染防制費徵收制度，掌
握實際污染收集、防制設備與排放狀況

• 落實三級防制區固定源減量防制技術管制

固定污染源
管制

276,930千元
(7.1%)

114年度業務項目及施政重點1/4

空氣污染防制計畫 3,786,192千元
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• 執行大型柴油車污染改善精進方案，推動汽柴油車定期檢驗，
降低使用中汽柴油車輛污染情形

• 推動汽機車定檢站補助，減少使用中汽機車污染排放
• 推動新車與使用中車輛管制與補助措施，並鼓勵車輛汰舊換
新及使用低污染車輛

移動污染源
管制

1,727,989千元
(44.5%)

• 協助地方政府執行空氣污染相關稽查管制及減量等工作
• 協助地方政府推廣使用低污染車輛及執行高污染車輛污染改
善工作

• 辦理補助地方政府推動電動公車營運補助及路網優化計畫
• 協助地方政府執行河川揚塵防制及改善、宣導推廣及環境清
理等工作

地方政府執行
空氣污染防制

工作
1,013,320千元

(26.1%)

114年度業務項目及施政重點2/4
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• 推動第二期空氣污染防制方案，精進PM2.5及O3污染改善
• 建置空氣污染物排放清冊，以提供國內污染物排放量基礎數據，
作為研擬各項政策及模式模擬推估時參考使用

• 精進空氣品質模式模擬工具、建置空氣品質改善健康效應評估
方式

• 強化空品不良應變作為及系統建置
• 評估空污費減免獎勵機制及效益
• 提升室內空品及自主管理

空氣品質
管理

420,043千元
(10.8%)

• 推動港區船舶污染管制、船舶進出港減速及推廣使用岸電等相
關措施

• 持續輔導施工機具提升污染防制效率及推廣施工機具取得自主
管理標章

• 加強粒狀物逸散源污染防制現況調查及營建工程、道路揚塵等
逸散污染源管制成效，並檢討相關管理辦法制度，落實源頭減
量管理

逸散污染源
管制

105,460千元
(2.7%)

114年度業務項目及施政重點3/4
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㇐般行政管理計畫 99,931千元

㇐般建築及設備計畫 675千元

• 汰換電腦及周邊設備

• 行政作業系統擴增及維護
• 執行空氣污染防制相關工作之人力費用

114年度業務項目及施政重點4/4
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114年度與113年度基金用途比較
 114年共計編列38億8,679萬8,000元，較

113年減列10億7,369萬1,000元，主要係
柴油車汰換及污染改善補助政策落日，
支出經費大幅下修。

 另114年主要增加經費項目，分別為：
 機車排氣定期檢驗（80元/輛調升為

100元/輛）
 電動公車營運補助及路網優化（國

庫撥補）
 加油站汰換油槽真空壓力調節閥

年度 114 113

基金來源 48.17 52.23
徵收收入 46.50 51.19
國庫撥補 1.67 1.04

基金用途 38.87 49.60

本期短絀（賸餘） 9.30 2.63
單位：億元
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114年度委辦計畫數及經費需求
分支計畫 計畫數 114年經費需求（千元） 小計（千元） 113年規劃情形

空氣品質監測 26項-監資司 26 234,840 234,840 21項/207,360

固定污染源管制

9項-大氣司
12項-環管署
6項-國環院
1項-循環署

28

126,000
69,750
27,680

3,000

226,430 32項/212,617

移動污染源管制
9項-大氣司
1項-環管署
2項-國環院

12
133,800

890
11,500

146,190 14項/151,297

推動都市綠化及空
氣品質淨化區設置 - - - - 1項/10,000

地方政府執行
空污防制工作 1項-大氣司 1 6,500 6,500 1項/4,200

空氣品質管理

14項-大氣司
4項-國環院
3項-綜規司
1項-統計處

22

150,000
17,165

8,714
600

176,479 21項/153,812

逸散污染源管制 6項-大氣司 6 65,500 65,500 -

總計： 95項 各項委辦計畫內容
請參閱書面資料

855,939
(22%)

90項/739,286
(15.2%)
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114年度補(捐)助事項及經費需求1/2
分支計畫 補(捐)助事項 114年經費需求 小計 113年規劃情形
固定污染源
管制  加油站汰換油槽真空壓力調節閥 20,000 20,000 -

移動污染源
管制

 定檢站執行汽機車排氣定期檢驗
 推廣低污染車輛、清潔燃料及建立周邊使用設施。
 中小企業及個人換購大貨車之貸款利息補貼
 車輛汰換及污染改善（媒合抵換）
 辦理移動污染源宣導活動、研討會、說明會

1,020,000
450,000

6,875
100,849

1,000

1,578,724 2,759,960

地方政府執
行空污防制
工作

 辦理空氣品質維護改善計畫(SIP)
 推動使用低污染車輛及建立周邊使用設施
 辦理補助淘汰高污染車輛及其設備更新、污染改善，及使用低
污染車輛

 「2030年客運車輛電動化推動計畫」-推動電動公車營運補助
及路網優化

 公有裸露地綠化、苗木培（撫）育、河川揚塵防制及空品宣導
暨督導維護管理

 考評地方政府執行空氣品質維護及改善工作績效與辦理空氣污
染防制方案業務推動之協調、執行等工作

 「建構國家安全化學與韌性永續計畫」-辦理涉及化學物質之
空氣污染相關勾稽查核作業

 「預防環保犯罪暨智慧執法打造綠色幸福家園計畫」-
執行「健全稽查專精能力及專業跨域支援量能」

 「多元化垃圾處理計畫」-補助地方政府購置或汰換垃圾車

400,000
100,000
130,000

166,800

50,000

34,000

36,500

17,804

71,216

1,006,320 942,347
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114年度補(捐)助事項及經費需求2/2

分支計畫 補(捐)助事項 114年經費需求 小計 113年規劃情形

空氣品質
管理

 辦理科技研究計畫
 環境教育基金（依環境教育法第8條第2項規定至少5%）
 公私場所取得室內空氣品質標章及鼓勵民眾參與環保祭祀活
動

 學術團體辦理空氣污染防制宣導活動、研討會、說明會

30,000
186,000

1,100

1,000

218,100 275,324

逸散污染源
管制  補助港區、船舶、機具、民生及逸散污染改善相關事宜 37,800 37,800 80,000

總計： 各項補(捐)助事項內容請參閱書面資料 2,860,944
2,860,944
(73.6%)

4,057,631
(81.8%)
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114年支應各單位經費明細
單位 辦理事項(依據) 114年預算經費 113年支應情形

溫室氣體管理基金 依立法院通過溫減法附帶決議第2項規定(105-114)撥入 3億6,000萬元 2億元
環境教育基金 依環境教育法第8條第1項規定(至少5%支出預算)撥入 1億8,600萬元 2億4,282萬4,000元
化學物質管理署 化學物質空氣污染相關事宜 5,000萬元 3,000萬元
資源循環署 環保許可系統運作 300萬元 648萬元
環境管理署 固定污染源排放稽查採樣及檢測、固定污染源之許可符合度查核 1億6,500萬元 1億6,153萬元

國家環境研究院 辦理檢測技術開發及建置計畫 6,593萬2,000元 5,270萬7,000元
環境保護司 許可整合計畫 1,000萬元 -

監測資訊司 空氣品質監測設備汰換維護、校驗及數據查核等業務 2億5,554萬元 2億3,292萬6,000元
綜合規劃司 辦理國際環保合作事務 1,194萬6,000元 1,197萬元
人事處 基金聘用及特約等人事費用 8,166萬元 7,870萬3,000元
統計處 環保施政意向調查 60萬元 60萬元

主任秘書室 辦理本署臉書粉絲專頁原生貼文設計及創意行銷政策 120萬元 120萬元
法制處 主管法規系統 11萬元 11萬1,000元
秘書處 部內分攤之共同業務費 372萬元 601萬元
政風處 固污設置操作及燃料許可審查人員「法令遵循行政透明」說明會 4萬元 -

合計 11億9,474萬8,000元 10億2,968萬1,000元
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空污基金結餘情形
 111年空污基金財務由赤字轉向平衡，且112及113年收支呈現賸餘狀況。
 114年基金來源及用途相抵後，預計賸餘9億2,998萬元。
 114年基金預估累積賸餘為21億1,000萬9,000元，用於因應基金收入減少時
或配合推動政策增加支出時之需。 111年及112年公務預算

各撥補25.34

移污空污費
撥交20%予地方 單位：億元

113年及114年公務預算
撥補1.04及1.668
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感謝聆聽
Thank you
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重大空氣污染突發事故
通報與緊急應變作為

報告單位:大氣環境司
113年4月22日
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空污突發事故相關規定
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前言 突發事故相關規定 事故判定及通報 精進作為

製表：聯合報

空氣品質未明顯惡化
但大範圍異味產生民怨
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未即時告知
民眾，引起
民眾臆測及
恐慌…

火災衍生空
氣污染物為
何?

是否對健康
有害?

啟動空污應
變的適用時
機?(考量人
力資源)

前言 突發事故相關規定 事故判定及通報 精進作為
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 公私場所之固定污染源因突發事故，大量排放空氣污染物時，負責人應立即採取緊急
應變措施，並至遲於一小時內通報直轄市、縣（巿）主管機關。

 直轄市、縣（巿）主管機關除令公私場所採取必要措施或得令其停止該固定污染源之
操作外，並應發布空氣品質惡化警告及採取因應措施。

前言 突發事故相關規定 事故判定及通報 精進作為

空氣污染防制法第33條

空氣污染突發事故緊急應變措施計畫及警告通知作業辦法

 108年增訂列管29項物質之公私場所
 擬訂應變措施計畫
 每年辦理一次空污突發演練

 環保局-應變任務（列管及非列管之公私場所）
 橫縱向通報、採樣、監測、模擬。
 發布警告資訊，通知受影響範圍之民眾。
 通知醫療院所、學校、社福機構。

空氣污染突發事故通報與緊急應變標準作業流程（第六次修正）
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影響對象及範圍

時機一

時機二

時機三

時機四

接觸空氣污染物導致十人以上送醫就診

經地方主管機關判斷，工廠事故污染範圍涵
蓋規模達三十人以上之學校、醫療、
社會福利機構或公眾活動區域，應立即

執行通報、警告或應變者

事故空氣污染物濃度已經嚴重影響或足以顯
著影響未來鄰近區域之空氣品質

未達前述標準但主管機關預期對社會具有
重大影響，引發民眾關注，經中央或直轄

市、縣（市）主管（或業務主管）機關認定有
通報現場處理情形之必要者

空污突發事故緊急應變措施
計畫及警告通知作業辦法

定義重大空污突發事故：

事故嚴重影響附近地區空氣品
質，導致十人以上送醫就診

事故污染範圍涵蓋規模達三十
人以上之學校、醫療或社會福
利機構

事故未達前二款情形。但可預
見災害對社會有重大影響，經
各級主管機關認事故可能持續
惡化，有發布空氣品質惡化警
告之必要

空污突發事故通報與
緊急應變標準作業

補充公私場所因空污突發
事故衍生空氣污染：

前言 突發事故相關規定 事故判定及通報 精進作為
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前言 突發事故相關規定 事故判定及通報 精進作為

通知民眾及提醒

地方主管機關於公私場所發生重大空氣污染突發事故大量排放空氣污染物，

致空氣品質惡化時，應於2小時內發布空氣品質惡化警告….無影響空
氣品質之虞時，應發布警告解除之通知

空污突發事故應變及
警告通知作業辦法第7條
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前言 突發事故相關規定 事故判定及通報 精進作為

本部後續辦理情形

2月21日

提供環境模擬系統及數據、空品監測
數據供雙北市參考，如縣市有調度監
測車或相關設備需求，亦提供協助

2月22日（環境部）

葉次長召集大氣司、監資司、環管署、
化學署討論各應變作法及提供協助

2月26日（大氣司）

召集地方環保機關，進行應變執行及
實務交流(桃園台南經驗分享)

3月08日（大氣司）

辦理空污擴散模擬及空污突發事故通
報教育訓練

今日 (02/21) 台灣北部部大環境為風速微弱幾
乎靜風，風向變化大，污染物預計往西南至
西方傳輸。

根據煙流軌跡與擴散模擬，火災產生之煙流
主要影響地區為新北市深坑區、新店區、石
碇區、中和區、永和區，及台北市文山區、
中正區。

• 模擬系統含敏
感受體及工業
區等資訊

• 可模擬未來6小
時擴散情形
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本部擬修正空污突發事故緊急應變標準作業流程，建議

地方納入短時大量陳情、媒體關注程度訂定適用時機

要求地方政府更新及落實縣市緊急應變計畫，明確訂定

適用時機，並建立跨縣市、局處合作機制及擬定相關可

用資源

本年度將請地方政府和本部共同辦理２場次空污突發事

故應變沙盤推演

空污應變判斷更具敏感度（如大量陳情、社群媒體報導）

前言 突發事故相關規定 事故判定及通報 精進作為
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前言 突發事故相關規定 事故判定及通報 精進作為

重視通報機制 善用社群媒體通知

112年
通報38筆

113年至
4月共

通報52筆 時效3小時

時效2小時

時效1小時

時效2小時
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敬請指教 Thank You


